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Ingaat ve Yikinti Atiklarinin Karayolunda Kullanimi
— Beton Atiklar
— Tugla ve Kiremit Atiklari
— Seramik Atiklari
— Mermer Atiklar
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Oncelikli olarak insaat ve yikinti atiklarinin, laboratuvar

Olceginde asfalt Gretiminde;

— Agrega ve
— Baglayicisi su olan plent miks temel, alt temel ve

dolgu malzemesi olarak kullanim kriterlerinin

belirlenmesi arastirilmigtir.




Numune Alma

Insaat ve yikinti atiklart  ISTAC  A.$.’nin
Bolluca’daki 200 ton/saat kapasiteli geri kazanim
tesisinden temin edilmistir.




* Laboratuvar ortaminda
yapilacak caligmalar icin
I. asamada tesiste malzemeler
ayristirllmis ve kiricida;

* Binalarin kolonlarindan elde _
edilen beton bloklar -
kirdirilmustir. .

e Kirilan beton blok
numunelerinden;
* O—5mm,
e 5-12 mm,
e 12-19 mm,
« 19 — 37,5 mm boyutlarinda
—olmak tUzere dort farkl
beutta m_§aa’u/e ylklntl atlgl
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e 2. asamada;
* 0-22 mm ve
* 0 — 75 mm boyutlarinda
kirtlan iki farkl icerisinde
kiremit, tugla, seramik,
vb. gibi tim atiklarin
bulundugu karigtk
haldeki ingaat ve yikinti




* Ayrica bu malzemelere ilave olarak dizayn calismalarinda
Cebeci Bolgesi tasocaklarindan temin edilen;
— 0-5 mm,
— 5-12 mm
— 12-19 mm ve
— 19-37,5 mm ebatlarinda kalker agregalari
— Bitumlu Temel tabakasi dizayninda da baglayici olarak

TUPRAS’In Izmit Rafinerisi'nden temin edilen 50/70

-~ Bitim kullanilmstir.
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» Insaat ve yikinti atiZinin yol ve asfalt tabakalarinda kullanilabilirligini

belirlemek icin 6ncelikli olarak;

Malzemenin fiziksel testleri yapilmis ve Karayolu Teknik
Sartnamesi 2013 yili degerlerine uygunlugu arastirilmistir.

Agrega deneylerinden sonra Dolgu, Alt Temel, Plent Miks Temel
ve Bitimli Temel tabakalari olmak Uzere toplam dort adet
karisim dizayni yapilmustir.

Dizayn c¢alismalarina oOncelikli olarak Dolgu malzemesinden

baslanmis daha sonra Ust tabakalara gecilmistir.

Dlzayn sonug:larl 2013 yili Karayolu Teknik Sartnamesn ne gore




Deneysel Calismalar

Projede oldukc¢a fazla miktarda

deneysel calisma yapilmistir.

Toplam = 424 Adet

Deneysel Calismalar ve Adedi

SIRA DENEY ADI STANDART ADET
1 Elek Analizi TS EN 933-1 21
2 | Asinma Kaybi (Los Angeles) TS EN 1097-2 9
3 | Yassilik Indeksi BS 812 14
4 | MgSO, ile Donma Kaybi, TS EN 1367-2 9
5 | Absorbsiyon (Kaba Agrega) TS EN 1097-6 13
6 | Plastisite indeksi (PI) TS 1900-1 9
7 | Metilen Mavisi TS EN 933-9 7
8 | Soyulma Mukavemeti (Baglayici ile uyum) '1I'1S 2 Az 6
9 | Penetrasyon TS EN 1426 2
10 | Ozgiil Agirlik (Bitlim) — Piknometre Metodu | TS EN 15326 2
11 | Yumusama Noktasi TS EN 1427 2
12 | Fraass Kirilma Noktasi TS EN 12593 2
13 | RTFOT - ince Film Halinde Isitma Kaybi TS EN 12607-1 2
14 Parlama Noktas| — Cleveland Agik Kap TS EN ISO 2

Metodu 2592
15 | CozUnurlik TS EN 12592 2
16 | Parafin Mumu Igerigi TS EN 12606-1 2
17 | Dinamik Viskozite TS EN 13302 2
Standart Proktor Metoduyla
18 | Optimum Rutubet-Maksimum Yogunluk TS 1900-1 8
Tayini
Modifiye Proktor Metoduyla
19 | Optimum Rutubet-Maksimum Yogunluk TS 1900-1 11
Tayini
20 | Kaliforniya Tagima Orani Deneyi (CBR) TS 1900-1 12
21 | Bitim % ‘si TS EN 12697-1 4
22 | Pratik Ozgiil Agirlik TS EN 12697-6 27
23 | Marshall Stabilitesi 1o ENT269T 1 4
24 | Bosluk TS EN 12697-8 42
25 | Asfaltla (Bitim) dolu bosluk TS EN 12697-8 42
26 | Agregalar arasi bosluk TS EN 12697-8 42
27 |Akma ae 12097 gg
28 :\r/:i(iirekt Cekme Mukavemeti (ICM) Orani AASHTO T 283 12
Kum Konisi Metodu TS 1900-1 )
Su icerigi TS EN 1097-5

Karot Sikigsma Orani Tespiti

ASTM D 2726




insaat ve Yikinti Atig1 Agrega Deneyleri
ISTAC A.S.’den temin edilen hem beton blok kirigi hem de karisik

haldeki insaat wve yikinti atiklarinin  yol tabakalarinda

kullanilabilirligini belirlemek icin agrega deneyleri yapilmustir.







Kalker Agrega Deneyleri

« Caligmada Cebeci Bolgesi tagocaklarindan temin edilen 0-5
mm, 5-12 mm 12-19 mm ve 19-37,5 mm ebatlarinda kalker

agregalar kullanilmustir.

« Agregalarin deneyleri yapilmis ve fiziksel &zellikleri belirlenmistir.




kullanilmustir.

Bitiim Deneyleri
Calismada TUPRASIn izmit Rafinerisinden temin edilen 50/70 Bitiim

Deneyler Birim Deney Metodu Sonug Sartname
Penetrasyon 0,1 mm TS EN 1426 55 50-70
Yumusama Noktasi °C TS EN 1427 494 46 - 54
RTFOT —
Etiivde Hareket Hal. ince Film Deneyi TS EN 12607-1 0,08 Maks 0.5
Frass Kirilma Noktasi °C TS EN 12593 -10 Maks. -8
Parlama Noktasi oC TS EN ISO 2592 346 Min. 230
Cozanarluk % TS EN 12592 99,9 Min. 99,0
Parafin Miktari % TS EN 12606-1 1,4 Maks. 2,2
Ozgil Agirlik - TS EN 15326+A1 1,024 -
Dinamik Viskozite

’ P TS EN 13302 460 -

(Brookfield Rotasyonel Viskozite) ¢
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Dizaynlar

« Insaat ve yikinti atiklarinin yol katmanlarinda kullanim oranlarini
belirlemek icin Dizayn ¢alismalari yapilmustir.

«  Oncelikli olarak Dolgu malzemesi karisimindan baslanmis daha sonra (st
tabakalara dogru calismaya devam edilmistir.

* Dolgu malzemesi dizaynlarinda hem beton blok kirigi hem de karigik
haldeki insaat ve yikinti atiklar1 %100 oraninda kullanilmuistir.

« Ust tabakalara dogru cikildikca Karayolu Teknik Sartnamesi sinir degerleri
g6z onunde bulundurularak karisim icerisindeki ingaat yikinti atigr orani
gittikgce azaltilmugtir.




Dolgu malzemesi dizayninda standart proktor metodu, alt temel ve

plent miks temel dizaynlarinda ise modifiye proktor metodu

kullanilmustir.

BitimlG temel tabakasi dizayninda da Marshall metodu kullanilmigtir.

Calismalarda kullanilan IYAnin &ncelikli olarak Karayolu Teknik

Sartnamesi 2013 yili degerlerine gére yol katmanlarina uygunlugu

ara;tmlmlg ve bu a;;amadan sonra gerekli gc’jrﬂlen tabakalarda kalker




Moaodifiye Proktor Metodu Fotograflari
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Insaat Yikinti Atigi Katkili Dizayn Oranlari

Beton Blok Kiridi iYA Katkili

Karisik iYA Katkili

Agrega
Plent Miks | Bitumla Plent Miks | Bitumli

Dolgu | Alt Temel Temel Temel Dolgu | Alt Temel Temel Temel
Tas Tozu (Kalker) % 40 % 35 % 30 % 35
1 No (Kalker) % 25
2 No (Kalker) % 10 % 20 % 20 % 10
4 No (Kalker) % 25 % 20 % 25 % 15 % 20 % 30
0-5 mm Beton Kirigi %55 % 55 % 45
5-12 mm Beton Kirigi %10 % 10 % 15 % 15
12-22 mm Beton Kirigi %10
22-37,5 mm Beton Kingi| %25
0-22 Karisik ins. Molozu % 50 % 40 % 10
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EELEDIYES]

0-75 Karigik ins. Molozu




Dolgu Malzemesi Karisim Dizayni

Dolgu malzemesi karigim dizaynlarinda tamamen %100 ingaat ve yikinti

atigi malzemeleri kullanilmigtir.

Dolgu Tabakasi Karisim Dizayni Malzeme Oranlari

Beton Blok Kirigi iYA Orani

i 0
(%) Karisik IYA Orani (%)

Agrega Cinsi ve Boyutu

0-5 mm Beton Kirigi 55 -
5-12 mm Beton Kingi 10 -
12-22 mm Beton Kirigi 10 -
22-37,5 mm Beton Kirigi 25 -

0-75 Karigik ins. Molozu - 100
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: _50__kar|§|ll_<_iYA kullanilmigtir.

Alt Temel Malzemesi Karisim Dizayni
Insaat ve yikinti atig1 agrega ozellikleri, Karayolu Teknik Sartnamesi
Alt Temel malzemesi sinir degerlerini karsilayamamaktadir.
Bu sebepten dolayr Alt Temel dizayninda insaat ve yikinti atigi
malzemesine ilave olarak Cebeci Bolgesi kalker agrega malzemeleri
kullantlmustir.
Karayolu Teknik Sartnamesi gradasyon sinirlari kapsaminda karisim
icinde mimkiin olan en yiiksek oranda IYA kullanilmistir.

Buna gére Alt Temel tabakasinda % 65 beton blok kirigi IYA ile %

e : s



Plent Miks Temel Malzemesi Karisim Dizayni
— Beton blok kingt iYA ile yapilan Plent Miks Temel dizayn

karisiminda % 60 beton blok kingi iYA ile % 40 kalker agrega
malzemeler kullanilmistir. Kariggimda O-5 mm ve 5-12 mm

boyutlarinda beton blok kirigi IYA kullanilmustir.

— Karigik IYA ile yapilan Plent Miks Temel dizayninda ise 0-22 mm
boyutlarindaki karisik IYA'na ilave olarak 0-5 mm, 12-19 mm ve 19-
37,5 mm boyutlarinda kalker agrega kullanilmistir. Dizayn

= karigiminda % 40 karigik IYA ile % 60 kalker agrega malzemeler
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Bitimli Temel Tabakasi Dizayni

 Marshall dizayn metoduna gére Bitumli Temel tabakasi asfalt
dizayni yapilmuigstir.

 Dizayn calismast 2013 yihi Karayolu Teknik Sarthamesi’'nde
belirtilen Bitimla Temel asfalt karisim sartnameleri esas alinarak
hazirlanmistir.

« Calismada g farkh Bitimlli Temel dizayni yapilmuigstir;

« Birinci dizaynda IYA hic kullanilmamis, karisim tamamen kalker
agregayla yapilmuistir.

« Ikinci dizayn karisiminda % 15 oraninda 5 — 12 mm boyutlarinda beton
blok king: kullanilmug,

 Uclincli dizaynda ise; %10 oraninda O — 22 mm boyutunda karisik
in;aat ve ylkmtl atig kullamlmlgur

mgaat ve
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Binder Tabakasi ve Asinma Tabakasi Dizaynlari

Insaat ve yikinti atig1 katkili Binder ve Asinma Tabakalari asfalt dizaynlari

yapilmamistir. Bunun sebebi ise;

— Hem karisik IYA hem de beton blok kirngi IYA fiziksel &zelliklerinin
Karayolu Teknik Sartnamesi binder ve aginma tabakasi sartname

degerlerini kargilamamasidir.

— Yapilan Bitimli Temel dizaynlarinda insaat ve yikinti atigi ilave edildigi
zaman optimum bitimin c¢ok yiliksek oldugu tespit edilmistir. Bu
nedenden dolayl asfalt maliyeti mevcut durumda Uretilene oranla

oldukc¢a yuksek olacaktir.
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Enddstriyel dretim icin; ISTAC A.S. Bolluca —Arnavutkdy
tesislerinden ISFALT A.S. Habibler Asfalt Fabrikasi’na insaat ve

yikinti atigi malzemeden,

— O0-5 mm Beton Blok Kirigi :332 Ton
— 5-12 mm Beton Blok Kirigi :211 Ton
— 0-22 mm Karisik Insaat ve Yikinti Atigi :366 Ton

olarak génderilmistir.




Karisik IYA Katkili Endiistriyel Uretim Fotograflart
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100 mt lik Deneme yolu uygulamasi, 10-18 Haziran 2014 tarihleri arasinda

Mavigdl Cad. Erciyes Sok. Bolluca — Arnavutkdy’de gerceklestirilmistir.
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Deneme Yolu Fotograflari

EELEDIYES]




Deneme yolu uygulamasinda, iki farkli ozellikte insaat ve yikinti atigi
malzemesi kullantlmistir.

» Birinci 50 metrelik bélimde karisik haldeki insaat ve yikinti atigi,

e Ikinci 50 metrelik béliimde ise insaat ve yikinti atiklarindan ayristirilan

beton blok kirigi malzemeler kullanilmigtir.

ASINMA Tabakas: Kalkerli Agrega

BiNDER Tabakasi Kalkerli Agrega

BiTUMLLU TEMEL BiTUmLD TEMEL
0-22 mm Karnisik Malzeme 5-12 mm Beton Kirig

PLENT MIiKS TEMEL PLENT MiKS TEMEL
0-22 mm Karnsik Malzeme 0-5 ve 5-12 mm Beton Kirig

ALT TEMEL ALT TEMEL
0-22 mm Karisik Malzeme 0-5 ve 5-12 mm Beton Kirig:

DOLGU TABAKASI
0-75 mm Karnsik Malzeme




Kazi Calismasi

Deneme yolu 100 m uzunlugunda ve 95 cm derinliginde kazilmuigstir.
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Dolgu Tabakasi Uygulamasi

* Dolgu Tabakasi uygulamasi, 30 c¢m kahnliginda yapilmistir. % 100

oraninda 0-75 mm boyutundaki karisik insaat ve yikinti atigindan

toplam 570 ton malzeme serilmistir.
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4.3. Alt Temel Tabakasi Uygulamasi

4.3.1. Karisik ingaat ve Yikintt Atigi Katkili Alt Temel
Uygulamasi

« Karisik Insaat ve Yikintt Atigi Katkili Alt Temel Tabakasi
uygulamasi, deneme yolunun ilk 50 m lik bélimine 20 cm
kaliniginda vyapilmistir. % 50 oraninda 0-22 mm
boyutundaki karisik ingaat ve yikinti atigindan toplam 160

ton malzeme serilmigtir.




Beton Blok Kirigi Katkili Alt Temel Uygulamasi
« Beton Blok Kingi Katkih Alt Temel Tabakasi
uygulamasi, deneme yolunun ikinci 50 m lik bélimuine 20

cm kalinliginda yapilmigtir.

e 9% 55 oraninda 0-5 mm ve %10 oraninda 5-12 mm

boyutlarinda olmak Uzere toplamda % 65 oranindaki

~ beton blok kirigindan 180 ton malzeme serilmistir.




Karisik IYA Katkili Alt Temel Uygulama Fotograflari
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Plent Miks Temel Tabakasi Uygulamasi

Karisik insaat ve Yikintt Atigi Katkili Plent Miks Temel
Uygulamasi

 Deneme yoluna lglincti tabaka olarak Plent Miks Temel
Tabakasi uygulanmustir. Karisik Insaat ve Yikinti Atigi Katkili
Plent Miks Temel Tabakasi uygulamasi, deneme yolunun
yine ilk 50 m lik bélimine 20 cm kalinlhiginda yapilmustir.

% 40 oraninda 0-22 mm boyutundaki karisik insaat ve

yikinti atigindan toplam 160 ton malzeme serilmistir.




Beton Blok Kirigi Katkil Plent Miks Temel Uygulamasi
« Beton Blok Kingi Katkili Plent Miks Temel Tabakasi

uygulamasi, deneme yolunun ikinci 50 m lik bélimuine 20
cm kalinliginda yapilmigtir.
* % 45 oraninda 0-5 mm ve %I15 oraninda 5-12 mm

boyutlarinda olmak Uzere toplamda % 60 oranindaki

beton blok kirigindan 170 ton malzeme serilmigtir.




Karisik IYA Katkili Plent Miks Temel Uygulama Fotograflar
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Bitimlli Temel Tabakast Uygulamasi

Karisik insaat ve Yikint1 Atigi Katkili Bitimli Temel
Uygulamasi

« Karisik Insaat ve Yikintt Atig1 Katkili Bitiimlii Temel Tabakast
uygulamasi, deneme yolunun ilk 50 m lik bélimine 12 cm

kalinhiginda yapilmuigstir.

% 10 oraninda 0-22 mm boyutundaki karisik insaat ve

yikinti atigindan toplam 100 ton malzeme serilmistir.




Beton Blok Kirigi1 Katkili Bitimli Temel Uygulamasi
« Beton Blok Kingi Katkili Bitimli Temel Tabakasi

uygulamasi, deneme yolunun ikinci 50 m lik bélimune 12

cm kalinhi@inda yapilmuigtir.

* % 15 oraninda 5-12 mm boyutundaki beton blok

kirngindan toplam 120 ton asfalt serilmigtir.
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Binder ve Aginma Tabakalari Uygulamalari

* Deneme yolunun Ust katmanlarina 8 cm kalinliginda
binder ve 5 com kalinhiginda aginma tabakalari
uygulanmigtir.

 Her iki tabakada da kaniglk insaat ve yikinti atig
bulunmamakta, 9% 100 oraninda kalker agrega
kullanilmigtir.

» Uygulamada 220 ton Binder ve 130 ton Asinma asfaltlari

~serilmigtir.




Binder ve Agsinma Tabakalari Uygulama Fotograflari
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Kalite Kontrol Deneyleri

Dolgu tabakasindan ve fabrikada dretimi yapilan
karisimlarin hepsinden numuneler alinmis malzemelere

elek  analizi deneyleri  yapilarak  malzemelerin

gradasyonlari belirlenmistir.




Deneme yolundan karot numunesi alinmis ve asfalt
tabakasinin sitkisma orani tespit edilmigstir. Ortalama
sikisma orani % 99,8 olarak bulunmugtur.

Karot Kesme Fotograflari




Yol Kontrol

Deneme uygulamast yapilan yolun  performansini
gbzlemlemek icin 21.08.2014 - 06.11.2014 — 13.02.2015 -
21.04.2015 - 20.06.2015 — 28.08.2015 tarihlerinde yol

kontrolt yapilmistir.




Deneme Yolu Kontrol Fotograflar
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Deneme Yolu Tarihli Kontrol Fotograflari




Maliyet hesaplarinda IYA icin ikiser adet analiz yapilmustir.

— Birinci analizlerde IYA'nin bedelsiz olarak (retim tesisine nakledildigi
varsayilmis,
— likinci analizlerde ise IYAnin yalnizca nakliyesinden gelen bedel g6z

éniinde bulundurulmustur.

* Nakliye bedeli olarak 20 Km mesafe icin 10 TL/Ton alinmustir.
« Maliyetlerin karsilagtirilmasinda referans alinan grovak ve kalker
agrega fiyatlari agrega bedeli ve nakliye bedelini de

icermektedir.

e :




Maliyetlerin Kargilastirilmasi

Beton Blok Kirigi IYA Katkili

Karisik IYA Katkili

Grovak | Kalker
Tabakalar Agregall | Agregal - : : :
: I'YA Nakl . YA Nakl
(TL/Ton) | (TL/Ton) | IYA Bedelsiz alYe 1 ivA Bedelsiz axtlye
(TL/Ton) Bedelli (TL/Ton) Bedelli
(TL/Ton) (TL/Ton)
Dolgu Tabakasi 20 - 3 13 3 13
Alt Temel - 22 13 19 15 20
Plent Miks Temel - 22 14 20 17 20
Bitiimlii Temel ) 61 65 66 65 66

.t mun
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Maliyet sonuclarina gére;

e Dolgu tabakasi maliyet karsilastirilmast $artnamelere uygun

_;-;:-;;'-m:-temel mahyetlnden daha dusuk bulunmugtur

olarak hazirlanan grovak agrega ile yapilmistir, bunun icin YA
ile yapilan dolgu tabakasi maliyeti grovak agrega ile yapilandan
oldukca diisiik bulunmustur. Istanbul sartlarinda dolgu
uygulamasi fiyatlari oldukc¢a degiskenlik arz etmektedir. Bunun
sebebi ise dolgu malzemesi olarak sartnamelere uygun olmayan
hafriyat malzemesi kullanilmasidir.

Hem beton blok kirigi hem de karisik haldeki 1YA ile hazirlanan
alt temel dizaynlarin maliyeti kalker agrega ile hazirlanan alt
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e Hem beton blok kingi hem de karisik haldeki IYA ile

hazirlanan plent miks temel dizaynlarin maliyeti kalker
agrega ile hazirlanan plent miks temel maliyetinden daha

distk bulunmugtur.

e Alt Temel ve Plent Miks Temel tabakalarinda, IYAnin her
iki cesidi icin de nakliye bedeli 6ddenmesi durumundaki
maliyet analizi kalker agrega ile yapilan Uretimden ¢cok az
dusuk glkmlgtlr.
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Bitimlii temel dizaynlarinda ise IYA katkili dizaynlarin

kalker agrega ile hazirlanan dizaynlarin maliyetinden daha
yiiksek oldugu belirlenmistir. Bunun sebebinin ise IYA’nin
her iki tipinin de absorbsiyonlarinin kalker agregadan daha
yiiksek olmasi ve bitiimii daha fazla emmeleridir. IYA ati§i
kullanarak  hazirlanan bitimli temel dizaynlarinin
optimum bitim ihtiyact kalker agrega kullanarak
hazirlanan bitimliu temel dizaynindan yaklasik olarak %]l

daha fazladir. Asfalt karisgimlarin maliyetlerinde bitimin

- etkisi %065-70 mertebelerine ulagmaktadir.
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Gitkan maliyet analizleri sonuclarina gére insaat ve yikinti
atiklarin hi¢c bedel 6denmeden Dolgu, Alt Temel ve Plent
Miks Temel tabakalarinda kullanimlari daha avantajli
goéranmektedir.

Projede elde edilen calismalar sonucunda ortaya cikan
maliyet analizleri de g6z 6ninde bulundurularak, insaat ve
yikinti atiklarin kullanimlarini ézendirmek icin yatirimci
veya kullanicilya vergi avantajlari getirilmeli ve bu

malzemelerin kullanimi tesvik edilmelidir.
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Laboratuvarda yapilan dizaynlar dogrultusunda endustriyel

Slcekli tiretimde kullanilan 1YA oranlart:

TABAKALAR
Dolgu % 100 % 100
Alt Temel % 50 % 65
Plent Miks Temel % 40 % 60

BitumlU Temel % 10 % 15




« Binder ve Asinma Tabakasi asfalt karisimlarinda ise IYA
malzemelerinin her ikisi de kullanilmamigstir. Bunun sebebi
ise, hem karisik haldeki hem de beton blok kiriklarindan
elde edilen IYAnin Karayolu Teknik $artnamesi binder ve
aginma tabakasi agrega degerlerini karsilamamasidir.

* Ayrica yapilan iki farkli Bitiimli Temel dizayninda da IYA
ilave edildigi zaman optimum bitimin c¢cok yukseldigi
tespit edilmistir Bu nedenden dolayr asfalt maliyeti
mevcut durumda Uretilene oranla olduk¢a yulksek
olacaktir.




Yapilan ¢alismalar sonucunda,

— IYAnin 6zellikleri yikim yapilan her bélgeye ve
binaya gbre degismektedir. Yapilacak her calismada
IYAnin fiziksel &zellikleri detayll bir sekilde
arastirilmahdir.

— IYAnin asfaltin  altindaki Dolguda tamamen
kullanilabilecegi, Alt Temel ve Plent Miks Temel
tabakalarinda ise belirli oranlarda kullanilabilecegi
belirlenmistir.

— Asfalt karlglmlarda kullanilabilirligi ise her proje icin
= ara_gtlrlllp karar \_/erllelldlr =




Projede elde edilen calismalar sonucunda ortaya c¢ikan

maliyet analizleri de g6z 6niinde bulundurularak;

« Cevre ve Sehircilik Bakanliginin belirledigi ve
yukarida bahsedilen politikalar dogrultusunda
insaat ve yikinti  atiklarinin  kullanimlarini
b6zendirmek i¢in yatirimcr veya kullaniciya vergi
avantajlari getirilmeli ve bu malzemelerin kullanimi
tesvik edilmelidir.

* Teknik ve ekonomik a¢idan uygun insaat ve yikinti
atiginin yol imalatinda kullanilmasi sosyoekonomik
ve cevresel ydnden 6nemli faydalar saglayacaktir.

« Baska ilgili Bakanlik ve Genel Mudurluk
~sartnamelerine konu olarak girmelidir.
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Bu durum bir Malzeme Muhendisligi olarak ele
alinmalidir, malzeme tespit edilmesi, icerigine goére
ayristirilmasi, depolanmasi saglanmalidir,

Konu sadece yerel yodnetimlerin degil, Devlete ait
kurumlarin ortak paylasimi ile yapilmalidir,

Otorite durumundaki Devlet Kurumlari bu malzemenin
kullanimini kural haline getirmelidir, sartnameler buna
gbére hazirlanmalidir. Veya oransal kullanim sartlar
getirilmelidir. Ornegin halen KGM Sartnamesinde
«asinma  tabakasinda geri doénusim  malzemesi»
kullanilamaz ibaresinin olmamasi gerekir.

« Kullanim konusundaki fiyatlandirma ve ilgili prosedur




 Geri D&énusim Malzemesi adi altinda bu
degerli malzemelerin rastgele kullaniminin
énune gecilmelidir,

Devlete ait kurumlarin denetimleri esnasinda
bu duruma ayricalikli davranilmasi gereklidir,

Bu konuda tesvik edici ¢alismalar ilgili Bakanlik
tarafindan yapilmalidir.

Is yaptiran Idarelerin de bu malzemenin
kullanimi konusunda azami caba gdstermeleri,
Ozellikle altyapt c¢alismalarinda  kullanimi
.. zorunlu hale getirmeleri gerekmektedir,
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« Asfalt kullaniminda irsaliye Uzerine «geri doéniigiim
karisimi» yazilamiyor, nedeni buna gbre insaat
pozlarinin olusturulmamasi nedeniyle,

» Egitim anlaminda Uzerine ciddi olarak gidilmeli. Bu
egitimi Bakanlik her ilde wveya belli bodlgelerde
yaptlmasi, bu konunun ilgili Belediye ve diger
kuruluslara anlatilmasi gerekir,

» Herkes sahiplenmezse bu konular ortalikta kalir.

- T
——a o
1




Eger yumurta
iceriden kirilirsa

yasam baslar.

Eger yumurta
disaridan kirilirsa
yasam sona erer.

‘Bunun icin tiim basarili
degisimler ICERIDEN
. DISARIYA dogrudur.



~ Dog.Dr. Ibrahim SONMEZ
ISFALT A.§. Teknik Isl. Gn. Md. Yrd.

wwwwisfalt.com



